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1. Bakgrund

I anslutning till Malarvagen i vastra Upplands Vasby planeras en F-9 skola med
600 elever och en forskola fér 200 barn. I planomradet planeras &ven for en
idrottshall och en fotbollsplan samt 24 bostader i form av smahus. Fér att utreda
hur framkomligheten p& Méalarvagen paverkas till f6ljd av exploateringen har
Ramboll fatt i uppdrag av kommunen att ta fram en trafikanalys dar biltrafiken
studeras med hjalp av mikrosimulering i Vissim. Till grund for trafikmangder
anvands Upplands Vasbys Dynameqg-modeller dver biltrafik. Modellerna har ett
nuldge och ett framtidsscenario 60K dar Upplands Vasby har ca 60 000 invanare.

I simuleringen &r utredningsomradet avgransat till féljande korsningar:
Vallstavdgen/Malarvagen, Mélarvagen/Alvsundavédgen, Mélarvagen/Jupitervigen
och Mélarviagen/Smedbyslingan fran Smedbyvagen. Se karta i Figur 1 med svarta
lankar som illustrerar gatunatet i utredningsomradet.
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Figur 1. Oversiktskarta som visar ldnkarna i utredningsomr8det (i svart) samt
detaljplaneomrdet (i bl§tt).

Fyra olika trafikscenarier med férmiddags- och eftermiddagstrafik studeras i
Vissim, se punktlista nedan. Trafikscenarierna presenteras mer i detalj i kapitel
2.3.
e Nuldge
o Trafik enligt férmiddag maxtimme
o Trafik enligt eftermiddag maxtimme

e Framtid 2040 60K
o Trafik enligt formiddag maxtimme
o Trafik enligt eftermiddag maxtimme

e Framtid 2040 60K + exploatering (scenario 1)
o Trafik enligt formiddag maxtimme med 50% av forvantad FM
alstring till och frén skola och forskola under FM
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e Trafik enligt eftermiddag maxtimme med 50% av férvantad EM alstring till
och fran skola och férskola under EM
¢ Framtid 2040 60K + exploatering (scenario 2)
o Trafik enligt férmiddag maxtimme med 100% av forvantade FM
alstring under FM
o Trafik enligt eftermiddag maxtimme med 100% av férvantade EM
alstring under EM

1.1 Syfte
Syftet med trafikanalysen &r att visa hur framkomligheten fér motorfordon ser ut,

i dagsléaget, i framtidsscenariot och i framtidsscenariot inklusive trafikalstring fran
skola och férskola. Framkomlighet studeras i mikrosimuleringsverktyget Vissim
och utvarderas genom att studera medelhastigheter. Med de framtagna resultaten
analyseras belastning och den paverkan som trafikalstringen fran skola och
forskola har pa trafiksituationen.

1.2 Mikrosimuleringsverktyget Vissim
Trafikanalysen genomférs i mikrosimuleringsverktyget Vissim (version 2023) dar

en modell byggs upp éver det studerade omrddet. Med mikrosimulering menas att
modellverktyget ar av hég detaljeringsgrad och lampar sig val for att simulera
trafiknat for ett mindre geografiskt omrade som till exempel ett trafiksystem med
ett antal korsningspunkter. Vissim ar ett vedertaget verktyg for att studera
kapacitet, framkomlighet och interaktioner fér gang-, cykel-, kollektiv- och
biltrafik.

I Vissim byggs en modell éver det studerade gatunétet och férutsattningar s som
beteenden, vajningsplikter, trafiksignaler, hastigheter etcetera stalls in for att
efterlikna verkligheten. Indata i form av trafikfléden och ruttval ldaggs dven in i
modellen.

Vanligtvis simuleras de hégst trafikerade timmarna pa vardagsdygnet, férmiddag
och eftermiddag maxtimme for att se hur den studerade I6sningen klarar de mest
belastade trafiksituationerna. Eftersom trafiksituationen kan se lite olika ut mellan
olika dagar simuleras flera olika slumptal i Vissim, vilket representerar flera
maxtimmar. Resultaten som tas ut och analyseras baseras pa ett medelvarde av
alla simuleringar

Fran resultat av simulering i Vissim gar det exempelvis att utldsa restider,

kélangder och hastigheter. Det &r aven mojligt att studera interaktioner och
framkomlighet i modellen medan simuleringen pagar.
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2. Trafikfloden

2.1 Gang- och cykeltrafik
Gang- och cykelfléden har erhallits via trafikrakning utférd vid platsbesok tisdag

morgon 16/4 2024 kl. 07:30-08:15. Gdende och cyklister har réknats upp med
1,5 respektive 2,0 for att ta hojd for okade gang och cykelfldden under
sommarhalvaret, dessa varden baseras pa upprakningstal framtagna inom ett
liknande projekt i Géteborg fran métningar i februari 2024 samt méatningar i maj,
juni och augusti 2023.

Under tiden for platsbesoket var ett flertal 6vergangstallen avstangda eller flyttade
pd grund av byggnationer i den véstra delen av utredningsomradet. Detta innebér
att rérelsemonstret hos gdende och cyklister &r forandrat gentemot ett
normalldge. De platser dar byggarbete pagick var vid évergangstéllen och
cykelpassagerna vid korsningen Alvsundavdgen/Mélarvéagen, vid busshallplatserna
Edsparken var ett tillfalligt 6vergdngstalle uppstallt, och tva var avstangda. I
cirkulationsplatsen Vallstavagen/Malarvagen var det s6dra och &stra benens
dvergangstillen avstangda. Vid passagerna som var avstangda har bedémningar
av flédet gjorts.

Enligt kommunens Trafik- och mobilitetsstrategi &r malet att andelen gang- och
cykeltrafik ska 6ka i framtiden. Gdende och cyklister pd dvergangstallen och
cykelpassager i framtidsscenarierna har darfér antagits vara ndgot hogre &n i
nuldget, men en 6kning pa mellan 10-15 %.

2.2 Kollektivtrafik
Nuldgets linjedragningar och turtathet har erhdllits genom SL, Google Maps samt

observationer vid platsbesoket. Tva busshallplatser i respektive riktning har
inkluderats i nuldget (Edsparken och Edsvégen), med en ytterligare hallplats
planerad inne pa planomradet i det framtida scenariot. For framtidens trafikering
har material erhallits fran kommunens underlag fran Trafikférvaltningen. Befintliga
busslinjer har férutsatts félja samma linjedragning i dagslaget, samt att en
busslinje har dragits in p@ planomradet.
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Figur 2. H8lIplatserna Edsparken och Edsvégen inkluderade i analysomr8det.
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En sammanstallning av de busslinjer som trafikerar genom utredningsomradet och

som har inkluderats i simuleringsmodellen ges i tabell 1 och 2 nedan.

Tabell 1. Kollektivtrafik som trafikerar utredningsomr8det Nuldge

e | wapioser | Mg/ | ave i
532 casparker ! :
535 cdsparken 2 0
>36 Edsparsgfzzﬁfgktmng) 2 2
560x cdsparken 2 2

Tabell 2. Kollektivtrafik som i framtiden trafikerar utredningsomr8det 2050 och

inkluderats i modellen.

.. Avg/h/riktning Avg/h/riktning
Linje Héllplatser 07:00-08:00 16:00-17:00
Edsvagen
232 Edsparken 1 1
Edsvdgen
534 Edsparken 2 2
Planomradet
Edsvdgen
536 Edsparken 2 2
HV och HO Edsvagen 6 6
Edsparken
560 Edsvagen 5 5
Edsparken
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2.3 Biltrafik
Upplands Vasby kommun har en trafikmodell fér nuldgestrafik framtagen ar 2015

och en trafikmodell for ett framtidsscenario framtagen i programvaran Dynameq.
Dessa modeller har anvants som grund fér indata till simuleringen i Vissim.

e Nuldget - Nulage_2015_2018
e  Framtidsprognos 60K UV60K_Trv2040_MedTplHammarb_Ladbrotilljupiterv

Baserat p& modellfléden och slangmétningar erhdlina av kommunen har fér- och
eftermiddagens maxtimme identifierats till 07:00-08:00 respektive 16:00-17:00.

D3 flera smagator saknades i Dynameg-modellerna genomférdes det under
platsbestket tisdagen 16/4 2024 kl. 07:30-08:15 dven en kompletterande
trafikrakning av motorfordon pa dessa platser.

2.3.1 Nulage
Flodena for biltrafik i nuldgesanalysen baseras pa en kombination av uttag fran

kommunens nuldgesmodell i Dynameq och slangmétningar i vissa punkter fran ar
2023. Underlaget har sammanstallts till tvd OD-matriser, en for férmiddag och en
for eftermiddag maxtimme.

D& nuldgesmodellen i Dynameq togs fram sag gatunatet annorlunda ut,
cirkulationsplatsen Malarvagen/Vallstavdgen var ej byggd, och strackningen av
Mélarvagen har dndrats sedan underlaget togs fram.

Det har efter Dynameqg-modellens framtagande aven tillkommit en stor del
nybyggnationer i omradet. Dessa nybyggnationer paverkar fléde och férdelning av
trafik som darmed kan ha férandrats jamfért med d& modellen togs fram.

Kommunen har genomfért slangmatningar ar 2023 pd de matpunkter som visas i
Figur 3. Nulagestrafiken fran Dynameg-modellen som &r framtagen ar 2015 har
jamforts mot slangmatningarna och har justerats for att battre representera
dagens trafikflode pa dessa punkter. Det gar dock inte att justera fér eventuella
skillnader i rérelseménster och i svdngandelar baserat pa slangmatningarna.

Figur 3. Méatplatser 2023 som anvédndes i kombination med Dynameqg-modellen for
att ta fram OD-matriser.
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2.3.2 Framtid 2040 60K
Biltrafikfloden for framtidsscenariot har hamtats fran kommunens framtidsprognos

60K, dar Upplands Vasby har ca 60 000 invanare. I framtidsmodellen i Dynameq
ar Mdlarvagen kodad som den ser ut idag, Ladbrovdgen har kopplats samman
med Jupitervagen med en cirkulationsplats samt en ny trafikplats Hammarby har
lagts till med en ny strackning av vag 268. I modellen har antalet arbetsplatser
och bostéder férvintats 6ka ungefir likvardigt. Modellomradet har i nuldget en
nattbefolkning om 40 000 boende samt dagbefolkning om 14 500 verksamma.
Scenario 60K 6kar boende med 44%, samt verksamma med 43%. Modellen
innebar da en total befolkningsékning om 43-44%. Antalet skolplatser dkas dven i
60K-modellen med ca 40% jamfoért med nuldget, vilket innebar att antalet
skolresor skiljer sig mellan nulagesmodellen och 60K-scenariet. Vidare
dokumentation av modellen finns i PM Trafikmodell Upplands Vésby, AF 2015-02-
17, och PM Trafikanalys Optimus, M4Traffic 2022-02-08. 1 dagslaget har flertalet
detaljplaner férandrats och modellen inkluderar foljande pausade eller nedlagda
detaljplaner: Infra City, Vatthagen, Eds glesbyg, Alvsundadalen samt Antuna.
Detta tillsammans med foréandringar i Vasby Entré ger ett 6verskott om ca 1900
verksamma och 1050 boende.

Utover dessa forandringar finns det detaljplaner som antas tillkommit och ej
inkluderats i modellen, d@ modelldokumentationen saknar dessa detaljplaner.
Detta inkluderar foljande detaljplaner.

- Nedra Runby 3:1 och Ovra Térnby 2:1

- Vasby Centrum

- Medborgarhuset

- Alvsunda 7:8, 7:9 och 7:11

- Véllsta verksamhetsomrade

- Vilunda 28:12 inom Sigma

- Norra Frestaby

- Idrottstomten Runby

- Norra Nordanvagen

- Borgby

Vid uttag frdn Dynameg-modellen noterades att det for eftermiddagens maxtimme
visar pa 18ng kébildning i natverket kring Trafikplats Gladjen och korsningen
Stockholmsvéagen/Sandavagen och att det finns trafikefterfragan som inte kan ta
sig ut i natverket. Detta innebar att trafikmdngder i andra delar av modellen kan
underskattas, da viss efterfrdgan inte kommer ut i natverket och vissa fordon
paverkas av kébildning och férdréjning och hinner inte kdra sa 1angt i natverket
under maxtimmen.

2.3.3 Trafikalstring skola, forskola och bostader
Med den nya skolan och forskolan forvantas det tillkomma fordonsrorelser. Den

nya exploateringen férvantas ha tva kopplingar ut pd Mélarvdgen/Runsavéagen.
For trafikalstringen har dokumentet Behovsanalys for skola och idrottsverksamhet
vid Véstra ed allé, Ramboll 2024-04-23, anvants som grund. Trafikalstrande
exploatering som inkluderas i detaljplanen ar en F-9-skola om 600 elever, en
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forskola med 200 elever, en idrottshall samt fotbollsplan och 24 bostader i form av
smahus. Under férmiddagens och eftermiddagens maxtimme 07:00-08:00 och
16.00-17.00, forvantas trafikrérelser till och fran skola, férskola, samt fran och till
de nya bostdderna alstras.

Baserat pa antalet parkeringsplatser, samt antal individer som skall transportera
sig, har férvantat antal fordonsrorelser berdknats for ett maxscenario.

- Enligt den tidigare genomfdrda behovsanalysen vantas 100 féraldrar
l&mna barn till skolan med bil, dar 75 bilar anvander ndgon av de 3tta
hé&mta- och l&mnaplatser som planeras och 25 bilar férvantas parkeras da
foraren gdr med barnet till skolan.

- For forskolebarnen har utgdngspunkten varit att barnen lamnas med
samma fardmedel som foraldern tar sig till jobbet med. Baserat pa Region
Stockholms resvaneundersdkning 2019 (RVU) och fardmedelstatistik tar
55% bilen till jobbet. Ett fordon per barn innebar att 110 av 200 barn
férvantas lamnas med bil.

- De som lamnar av sina barn skapar en rorelse till skolan/forskolan och
sedan en rorelse fran skolan/férskolan nar de dker vidare till sin slutgiltiga
destination. Det ger att barnens resor till skola och férskola sammantaget
antas alstrar ca 210 fordonsrorelser till skolan, och lika manga fran
skolan under férmiddagen respektive eftermiddagen.

- Enligt behovsanalysen férvantas skolan och férskolan ha mellan 80 och
120 anstallda, (har har medel 100 antagits), dar 55% baserat pd Region
Stockholms RVU tar sig till jobbet med bil. Det ger 55 fordonsrorelser till
skolan mellan 07 och 08 samt fran skolan efter arbetsdagens slut.

- For boende har p-talet 2 fér smahus i Upplands Vdsby med egen
uppstallning anvants, vilket foérutsatter en begransad kollektivtrafik-
situation. De 24 bostdderna ger da 48 bilar, av vilka 80% forutsatts
anvandas i maxtimmen. Detta ger ca 40 fordonsrérelser per maxtimme.

Anstallda vid skola och férskola forvantas valja en plats nara skolan och parkera
inne pd omradet i den man det finns platser kvar. Allt efter som parkeringar fylls
pa inne pa omradet innebér det att fordon som ldmnar barn och ej anvénder
hamta/lamna-platser forvdntas parkera vid de snedstéllda parkeringarna langs
med Malarvagen som har egen utfart langre vasterut.

Det genomférdes tva analyser med trafikalstring, ett grundalternativ dar
trafikalstring fran skolan, forskolan och bostader &r baserat pa ett scenario dar
50% av tillkommande skolresande ankommer under maxtimmen och resterande
sprids ut dver 6vriga timmar (scenario 1). Det andra scenariot innebar ett hogt
scenario dar all alstrad trafik antagits ske koncentrerat till maxtimmarna (scenario
2).
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Totalt antas skola, férskola och bostdder medféra ca 300 fordonsrorelser per
maxtimme som adderas till framtidsscenariot 60K i scenario 1, dar det totala
okade resandet fordelas ut 6ver tid. Vid scenario 2 medfér det ca 500
fordonsrorelser i natet. Férdelning av trafikalstringen i gatunatet baserats pa
storleksordningen pa trafikflodena pd de olika gatorna i framtidsscenariot 60K.
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2.3.4 Sammanfattning biltrafik

I figuren nedan visas en sammanstallning pa total bilefterfr&gan i analysomradet i
de olika scenarierna. Jamfért med nulaget 6kar det totala bilresandet i 2040 60K
med drygt 23 % pa férmiddagen och drygt 46 % pa eftermiddagen. En ytterligare
okning sker i 2040 60K inklusive exploateringen.

Total bilefterfragan i analysomradet

4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500
0
FM Nulage EM Nulage FM 2040 60K EM 2040 60K  FM 2040 60K + EM 2040 60K+ FM 2040 60K + EM 2040 60K +
exploatering exploatering exploatering exploatering
(scenario 1) (scenario 1) (scenario 2) (scenario 2)

Figur 4. Total bilefterfr8gan i analysomr8det fér de olika scenarierna
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3. Studerade scenarier

3.1 Nuldge
I Figur 5 visas en bild pa nulagesutformningen fran Vissim-modellen.

Figur 5. Simuleringsmodellens uppbyggnad enligt nuldgets utformning.

3.2 Framtid 2040 60K
I modellomradet férdndras inte utformningen fér 2040-scenariet.

3.3 Framtid 2040 60K + exploatering (scenario 1)
Vissim-modellen med en framtida utformning enligt forslagsskiss alternativ 2, som

anvants som underlag till alstringen.

Figur 6. Simuleringsmodellen med framtidsutformning med anslutningar till den
framtida exploateringen.

3.4 Framtid 2040 60K + exploatering (scenario 2)
Utformningen ar den samma som i scenario 1.
10 av 17



1320069444

Figur 7. Medelhastighet nuldge FM.

RAMBGLL

Resultat

I féljande del av PM presenteras resultaten fran simuleringen dar medelhastighet
visas for att illustrera hur de olika férutsattningarna paverkar trafiksituationen pd
gatorna. Medelhastighet redovisas for formiddagens och eftermiddagens
maxtimme for respektive scenario i en skala grént-gult-orange-roétt, dar réd och
orange farg innebar en medelhastighet mellan 0-15 km/timme. Att analysera
medelhastigheter ger en bra indikation pa var framkomligheten &r I8g och det kan
grovt forenklas till ungefarlig kébildning eller att ett fordon anpassar sin hastighet
pd grund av svangrorelser i en korsning. Det &r naturligt att hastigheten &r 18g en
stracka innan en korsningspunkt, men &r det réd eller orange farg pa en langre
stracka indikerar detta pa framkomlighetsproblem.

Resultaten baseras pd 10 simuleringskérningar med olika slumptal motsvarande
10 olika vardagsmaxtimmar.

3.5 Medelhastigheter nuldge
Kobildning som uppstar under férmiddagen paverkar inte narliggande korsningar

och pdverkar sdledes inte trafiksituationen negativt i ndgon stor utstréckning och
framkomligheten &r god. Under formiddagens nuldgesscenario sd framtrader
framst begrénsningar i hastigheten kring tillfarten till Malarvagen fran
Smedbyvégen, dar fordonen pa rampen maste vija for fordonen pa Mélarvagen.
Aven cirkulationsplatsen Mé&larviagen/Lovstavdgen/Jupitervdgen har under
formiddagen begrénsad hastighet och framkomlighet pa det véstra och sédra
benet. Kén in till cirkulationsplatsen fran véstra Malarvdgen noterades dven under
platsbesotket.

Color Scheme:
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg Avg, All) [km/h]
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I nulagesscenariot under eftermiddagens maxtimme noteras 6kad belastning
jamfort med formiddagen pd Jupitervdgen med kébildning och 18g medelhastighet
som foljd. Hog belastning noteras &ven pa Malarvagen mot cirkulationsplatsen
fran det véstra benet, mellan Havregatan och cirkulationsplatsen. Likt under
féormiddagen ar det dven hdg belastning i Smedbyvagens tillfart i korsningen med
Malarvégen. Framkomligheten &r begransad pd dessa platser, men
trafikefterfragan kan hanteras under den simulerade maxtimmen.

Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,Avg,All) [km/h]

5000
10000
15,000

Figur 8. Medelhastighet nuldge EM.
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3.6 Medelhastigheter framtid 2040 60K
I Figur 11 visas framtidsscenariot utan trafikalstring fr&n den nya skolan och

forskolan under férmiddagens maxtimme. Den framsta skillnaden mot resultatet
for nuldgesmodellen under formiddagen ar att belastningen i cirkulationsplatsen
fran Jupitervégen till Malarvagen har okat.

Framtid 2040 60K FM

Figur 9. Medelhastighet framtid 2040 60K FM.

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg, Avg All [km/h]

(11| LI ]

Under eftermiddagens maxtimme i framtidsscenariet utan trafikalstring fran den

nya skolan och férskolan &r det stora framkomlighetsproblem att vanta pa
pafartsrampen mellan Smedbyvégen och Méalarvagen. D3 flodet dkar pd

Milarvagen innebér det att 6ppningen for fordonen pa pafartsrampen att svdnga
ut pd Malarvdgen begrédnsas. Det &r dven 1&g framkomlighet i den 6stra tillfarten
till cirkulationsplatsen. Under eftermiddagen &r det aven framkomlighetsproblem

for fordon pd Loévstavagen in mot cirkulationsplatsen.

Framtid 2040 60K EM
e

1320069444

Figur 10. Medelhastighet framtid 2040 60K EM.
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Medelhastighet framtid 2040 60K + exploatering (Scenario 1)
Med den tillkommande trafikalstringen till skola, férskola och bostader belastas

vagnatet ytterligare. Utldggningen av det alstrande flodet innebar att foraldrar
fardas pa Méalarvagen i bada riktningarna, till och fran férskola/skola. Under
formiddagen bedéms framst Jupitervégen pdverkas mest av
framkomlighetsproblem, en tendens som &ven syntes nagot i framtidsscenariot
utan alstring. En minskad framkomlighet kan aven noteras i cirkulationsplatsen
fran Vallstavagen.

Framtid 2040 60K + exploatering FM (S1)
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Figur 11. Medelhastighet framtid 2040 60K + exploatering FM Scenario 1.

Under eftermiddagen marks det av ytterligare kdbildning framst vid
cirkulationsplatsen Malarvdgen-Jupitervagen-Lévstavdgen. Bade i scenariot med
och utan alstring nar kébildning hela vagen till pafartsrampen fran Smedbyvégen,
vilket forsvarar for vanstersvangande fran rampen till Malarvégen att fa en lucka i
flodet dar de kan kora ut pd Mélarvagen. Vénstersvangande pa rampen blockerar
aven for hogersvangande att ta sig fram, och kén vaxer ned till Smedbyvéagen.
Likt framtidsscenariot utan exploatering bildas det kder pd Lovstavagen dar
trafikefterfrdgan inte kan métas. Det tillkommer &ven problem p& Jupitervégen
dar trafikefterfrdgan dverskrider kapaciteten i korsningspunkten.
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Figur 12. Medelhastighet framtid 2040 60K + exploatering EM Scenario 1.
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Medelhastighet framtid 2040 60K + exploatering (Scenario 2,
100% av alstringen ankommer under maxtimmen)
Nar all férvantad alstrad trafik anlander under maxtimmen noteras en storre

paverkan pa benet Villstavdgen in i cirkulationsplatsen Runsavédgen-Véllstavdagen-
Malarviagen- Jordbrukargatan bdde under férmiddagen och eftermiddagen.
Kapaciteten i korsningspunkten éverskrids d& majoriteten av fordonen kér bade till
och frén skolan under och medfér darfér en stor 6kning av antal fordonsrorelser i
cirkulationsplatser. Aven benet in frén Jupitervagen i cirkulationsplatsen
Malarvégen/Lovstavagen/Jupitervdgen far lagre hastighet och langre kéer till foljd
av den alstrade trafiken i bade formiddagens och eftermiddagens scenario, se
figur 13 och 14.
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Figur 13. Medelhastighet framtid 2040 60K + exploatering FM scenario 2.
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Figur 14. Medelhastighet framtid 2040 60K + exploatering EM scenario 2.
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Analys

Under eftermiddagen &r trafiksituationen i analysomradet mer anstrangd och
gatunatet mer belastat i samtliga scenarier jamfért med férmiddagen.

I nuldget &r framkomligheten god pd férmiddagen. P& eftermiddagen noteras att
framkomligheten &r 18g pa Jupitervdgen och pd Malarvédgen i stlig riktning mot

cirkulationsplatsen Malarvégen-Jupitervagen-Lévstavdgen men trafikefterfragan

kan hanteras under den simulerade timmen.

I framtid 2040 60K utan exploatering ar det under férmiddagens maxtimme
liknande framkomlighetssituation som nuldgets férmiddag. Pa eftermiddagens
maxtimme blir trafiksituationen dverbelastad da belastningen dkar pd rampen fran
Smedbyvagen och all trafikefterfrdgan inte kan hanteras under den simulerade
maxtimmen, med omfattande k&bildning som fsljd. Framkomlighetsproblemen pa
rampen 6kas da kébildning frén vastra Malarvagen véxer bak och blockerar
korsningen. Pa eftermiddagen ses dven framkomlighetsproblem pa Lévstavédgen
och Jupitervégen dar all trafikefterfrdgan inte kan hanteras under den simulerade
maxtimmen.

I framtid 2040 60K med exploatering och blir trafiksituationen annu mer
6verbelastad och trafikefterfrdgan kan inte tillgodoses vid cirkulationsplatsen fran
Jupitervégen under formiddagen eller eftermiddagen, bade i scenario 1 och
scenario 2. Pa eftermiddagen &r benet Lovstavdgen samt pafarten fran
Smedbyvagen 6verbelastad bade med och utan den tillkommande exploateringen.
Med det det héga scenariot 2, dar all féorvantad allstrad trafik anlander under
respektive maxtimme tillkommer aven problem i cirkulationsplatsen narmast den
planerade exploateringen, dar det blir ytterligare kébildning fran Vallstavéagen.

Trafikalstring fran skolan, férskolan och bostéder ar baserat pa ett maxscenario
och ar darfor hégt raknat. I scenario 1 delas ankommande upp, men ar
fortfarande till stor del koncentrerat till maxtimmarna. I scenario 2 har alstringen
for skolan och férskolan antagits ske under en timme, vilket ger ett antaget varsta
scenario. Det faktiska rorelsemdnstret under eftermiddagen kan vara mer utspritt.
I verkligheten anpassas ruttval och val av avresetid efter hur trafiklaget ser ut.
Just eftersom trafikldget ar hégt belastad under eftermiddagen &r det dven hogst
troligt att det blir hégre spridning under eftermiddagen da individer anpassar sig
och reser tidigare eller senare.

En osdkerhetsfaktor ar att vissa detaljplaner lagts ner, tillkommit, samt forandrats
sedan dynameqg-modellens framtagande, vilket paverkar dels placering av
trafikefterfr%gan, samt aven omfattningen av tillkommande resor. Vid uttag fran
Dynameg-modellen noterades att det for eftermiddagens maxtimme visar pa 1ang
kobildning i natverket kring Trafikplats Gladjen och korsningen
Stockholmsvdagen/Sandavagen. Detta innebar att det i andra delar av modellen
underskattas fléden, da flodet ej kommer ut i resterande natverket. Det i sin tur
innebar dven att trafikefterfrdgan i Vissim-modellen kan vara underskattade.
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5. Slutsats

Framkomligheten i nulaget &r god p& formiddagens maxtimme. P8 eftermiddagens
maxtimme finns vissa begransningar i framkomligheten men trafikefterfrdgan kan
hanteras under den simulerade timmen och trafiksituationen bedéms som
acceptabel.

Med radande férutsattningar géllande mangd trafikfloden &r framkomligheten i
framtidsscenariot 2040 60K begransad och pd kapacitetsgransen vid Jupiterviagen
under férmiddagens maxtimme. P& eftermiddagens maxtimme ger modellen en
dverbelastad trafiksituation pa den dstra delen av Mélarvdgen med l&nga
kébildningar som féljd. Med tillagget av trafikalstringen fr@n exploateringen ékar
belastningen ytterligare och trafiksituationen férvarras i gatunatet.

For att kunna hantera framtida trafikmangder enligt prognosen i kommunens
Dynameqg-modell 2040 60K behdver kapaciteten ¢ka i gatunatet. Trafikefterfrdgan
och kapacitet i gatunatet ar dock beroende av varandra, en 6kad kapacitet for
biltrafik leder till en 6kad mangd biltrafik. Om kapaciteten i gatundtet ar begransat
for bil i maxtimmarna 6kar benagenheten att valja en annan tid for sin bilresa
alternativt valja ett annat fardmedel. For att arbeta for ett minskat bilberoende
kan dtgarder som férbattrar férutsattningarna att resa med hallbara fardmedel
tillampas.
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