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1 INLEDNING

Som ett led i Stockholm Arlanda Airports méatprogram avseende flygbuller och
miljoarbete genomfordes en flygbullermétning hosten 2024 i Upplands Vasby
kommun. Matplatsen var beldgen ungefar rakt under flygvagar for landning till
flygplatsens bana 1. Detta dokument sammanfattar resultatet av flygbullermétningen

ar 2024.

2 MATPLATS

Matplatsen var beldgen i Edsby, vaster om Upplands Vésby tatort, cirka 14 km rakt
sOder om troskel till bana 1. Platsen berors av landningar till bana 01L. Mé&tmikrofonen
var placerad cirka 8 meter éver mark. | Figur 1 visas méatplatsens geografiska lage i
rott tillsammans med exempel pa en inflygning i forhallande till flygplatsen. | Figur 2
visas hur matuppstallningen sag ut.
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Figur 2. Bild pa méatuppstallningen i Edsby i Upplands Vsby kommun, bestaende av stativ
Ovrig utrustning som hor till matningen.

, mirofon och

3 METOD

Méatningen genomfordes i tillamplig del enligt SS-1SO 20906:2011 och utférdes i
huvudsak obemannad med en matstation i en manad under perioden 2024-09-13 till
2022-10-15. Uppmatta  ljudnivaer, fardplansdata, véaderinformation  och
radarinformation hamtades fran Swedavias flygvagsuppféljningssystem ANOMS.
Matutrustningen uppfyller standard IEC61672-1 Kklass 1, se tabell 1. Matosdkerheten
har berédknats med hansyn till gransvarden angiven for klass 1-specifikation i denna
standard samt spridningen av de uppmatta bullerhdndelserna per flygplanstyp.
Matosakerheten avser att redovisa hur mycket det uppmatta vardet kan skilja sig fran
det faktiska vardet, dels med hansyn till matinstrumentets egenskaper, dels de
uppmatta nivaerna, och &r summan av dessa tva. Akustisk nivakalibrering utfordes nar
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matutrustningen uppréttades och nér ljudmaétstationen monterades ner for att
sakerstalla mattningens tillforlitlighet under perioden. Elektrisk nivakontroll, sa kallad
CIC1-check utfordes fyra ganger per dygn under matperioden. Kalibreringen
genomfordes under de forhallanden som tillverkaren av kalibratorn foreskriver.

Utrustningen som anvandes vid matningen visas i Tabell 1 enligt nedan.
Matutrustningen registrerade momentana och ekvivalenta ljudnivaer och uppfyller
instrumentstandard enligt IEC 61672-1 klass 1.

Ljudnivaerna for forekommande flygplanstyper har berdknats enligt ECAC Doc 29
3rd Ed i en punkt motsvarande mikrofonens geografiska position. Den atmosfariska
modellen har rdknats med SAE-AIR 1845, med temperatur 15°C. Medelvardet av
temperaturen och den relativa luftfuktigheten for registrerade bullerhdndelser var 9 °C
respektive 84 % under matperioden.

Tabell 1: Information om matinstrument.

Instrumenttyp Marke/Modell Serienummer
Ljudtrycksmétare Briel & Kjeer 2250 3006937
Mikrofon Briel & Kjer 4952 3000514
Kalibrator Briel & Kjer 4231 3007965

1 Charge Injection Calibration (CIC).


http://www.bksv.se/
http://www.bksv.se/
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RESULTAT
4.1 Maximala ljudnivaer

| figuren nedan visas resultatet av totalt cirka 2100 godkdnda uppmatta
bullerhandelser bestdende av landningar. Ur figuren kan det utldsas att flest antal
bullerhandelser har intraffat inom intervallet 65 till 68 dB(A) maximal ljudniva.
Uppmatt medelvérde av alla handelser var 67,2 dB(A).
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Figur 3. Histogram éver registrerade flygbullerhéndelser under méatperioden. X-axeln visar maximala
ljudnivaer i steg om 1 dB(A), och Y-axeln visar antal registrerade matningar.

I figuren nedan visas de tio vanligaste flygplanstyperna som uppmattes under
maétperioden. Flygplanstypen Airbus A320neo (A20N) var vanligast forekommande.
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Figur 4. De tio vanligaste flygplanstyper vars ljudhéndelse registrerades under matperioden totalt sett.
Vanligast var Airbus A320neo med ICAO-koden A20N.
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| tabellerna nedan visas uppmatt maximal ljudniva som medelvarde per flygplanstyp
tillsammans med information om antal mathandelser och utokad méatoséakerhet. Detta
for de tre vanligaste forekommande flygplanstyperna.
Tabell 2. Samtliga registrerade bullerh@ndelser per flygplanstyp for de tre vanligaste flygplanstyperna vid
landning under métperioden.
Antal mat- Uppmétt Maximal Utokad
Flygplantyp héndelser ljudniva (medelviérde) matosakerhet
Airbus A320neo (A20N) 542 66,8 dB(A) 4,0dB
Boeing 737-800 (B738) 415 67,5 dB(A) 4,4dB
Airbus A320 (A320) 234 68,3 dB(A) 4,2dB
4.2 Berdakning och matning av Laeq
Laeq i matpunkten baserad pa uppmatta ljudnivaer ar 47,0 dB(A) for matperioden.
Beraknad Laeq i matpunkten baserad pa motsvarande rorelser uppgar till 46,5 dB(A).
5 SLUTSATS

Matningen visar att typiska registrerade maximala ljudnivaer som forekommer i
matplatsen var mellan 65 och 68 dB(A) under méatperioden. For total ljudniva uppvisar
matningen en god Overensstimmelse mellan berdknad och uppmiatt ljudniva i
matpunkten, vilket aterspeglas i att beraknad och uppmatt Laeq &r ndra varandra, med
uppmatt Laeq Ndgot hogre &n berdknad Laeg.



